ALKBUD — USLUGI INWESTYCYJNIE &lk

05-140 Jadwisin ul. Krélewska 10 tel /fax 022 7654005
www.al kbud.pl e-mail: akbud@data.pl ( ) | I ( )
Opracowanie: Projekt arch.-budowlany
Obiekt: BUDOWA DROGI GMINNEJ NR 180405W

WRAZ ZE ZJAZDAMI
w miejscowosci WOLA SMOLANA gmina SEROCK

Adres inwestycji: Wola Smolana, gm. Serock,
pow. legionowski, woj. mazowieckie
dz. Nr ew. 30.
Inwestor: Gmina Miasto i Gmina Serock

05-140 Serock, Rynek 21

Stadium: P.B.

KONTO: 38 1050 1012 1000 0023 0260 5320 ING Bank Slaski S.A.

Kategoria obiektu budowlanego: v

Projektant: mgr inz. Leszek Kaminski
Upr. Nr St-251/86
w spec. konstrukcyjno-budowlanej

Projektant:

b mgr inz. Anna Utrata

N Upr. Nr Wa-788/93

g w spec. konstrukcyjno-inzynieryjnej

=

o

Q

i

N

©

-

3

Q

B

&

P4

EGZ. NR
15 styczen 2011 r. 2.0

Na Inwestora zostaje przeniesione prawo majgtkowe do jednorazowej realizacji obiektu pod warunkiem uregulowania naleznosci
za projekt. Autor zastrzega sobie wszelkie prawa do niniejszego projektu zgodnie z USTAWA O PRAWIE AUTORSKIM | PRAWACH
POKREWNYCH z dnia 04.02.1994 roku Dziennik Ustaw Nr 24 poz. 83. z dnia 23.02.1994 roku.


http://www.alkbud.pl
mailto:alkbud@data.pl

ZAWARTOSC PROJEKTU

OPIS DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU Str. 1-6
PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU 1:500 Rys. 1
OPIS DO PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANEGO Str. 7-14
INFORMACJA DOTYCZACA BIOZ Str.  15-16
INWENTARYZACJA INFRASTRUKTURY W PASIE DROGOWYM 1:500 Rys. 2
PRZEKROJE 1:50 Rys. 3
PRZEKROJ ZJAZDU INYWIDUALNEGO 1:50 Rys. 4
PROFIL PODLUZNY 1:1000/1:100 Rys. 5




Opis do projektu zagospodarowania terenu dotyczgcego
budowy drogi gminnej nr 180405W, wraz ze zjazdami,
w m. Wola Smolana, gm. Serock

Inwestor : Gmina Miasto i Gmina Serock, ul. Rynek 21, 05-140 Serock

Lokalizacja inwestycji: miejscowos¢ Wola Smolana, gm. Serock,

legionowski, woj. mazowieckie, dziatka geodezyjna o0znaczona

w ewidencji gruntbw numerem 30.

1. Przedmiot inwestycji,
l.a Przedmiotem inwestycji jest budowa drogi gminnej nr 180405W w

miejscowosci Wola Smolana, gmina Serock. Budowa pozwoli ha wykonanie jezdni
wraz ze zjazdami i pozostatymi elementami infrastruktury drogowej. Opracowywana
droga stanowi przediuzenie istniejgcej dzisiaj drogi o nawierzchni z mieszanek
mineralno — asfaltowych. Droga umozliwia komunikacje mieszkancom domow
potoznych przy tej ulicy. Pozwala takze rolnikom na dojazd do pdl potozonych w

poblizu drogi.

1.b Podstawa opracowania
0 umowa projektanta z Urzedem Miasta i Gminy w Serocku,
0 aktualna mapa sytuacyjno — wysokosciowa do celéw projektowych,

0 Uchwata Nr 559/LVII/2001 Rady Miejskiej w Serocku Legionowie z dnia 30
lipca 2001 r. w sprawie miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego gminy Serock, sekcja D (wypis GP.73271-247/10 z dnia 22

listopada 2010 roku),

0 rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca

1999 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43, poz. 430 z pOzniejszymi

Zmianami),

0 rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 lipca 2003 r. w sprawie

szczegOtowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. nr 120, poz.

1133 z p6zniejszymi zmianami).
1.c Niniejszy projekt budowlany okres$la:
o lokalizacje elementow projektowanej drogi,
0 rozwigzanie jej potgczenia z istniejgcymi drogami,

0 rozwigzanie pozostatych problemow technicznych ktére wystgpig podczas

projektowania.

1.d Zakres opracowania pozwoli ha wypetnienie przez inwestora, w organie

administracji architektoniczno-budowlanej, obowigzkéw poprzedzajgcych
rozpoczecie robot budowlanych, zgodnie z ustawg z dnia 7 lipca 1994 roku Prawo
budowlane (j.t. Dz.U. z 2006 roku nr 156, poz. 1118 z p6zn. zm.) lub zgodnie z
ustawg z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegoOlnych zasadach przygotowania i



realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (tekst jedn.: Dz. U. z 2008 r. Nr
193, poz. 1194 z pézn. zm.).

. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

2.1 Stan istniejgcy.

Pas drogowy istniejgcy ma szerokos¢ od okoto 8,0 do 10,0 metrow. Pas
drogowy wyznaczony jest granice ewidencyjne oraz przez ogrodzenia
nieruchomosci zabudowanych.

Jezdnia na catej dtugosci opracowywanego odcinka gruntowa wzmocniona
kruszywem naturalnym.

Chodnikéw nie ma.

Pobocza gruntowe, wyprofilowane prawidtowo, zadawalajgco odprowadzajg
wody opadowe i roztopowe.

Zjazdy posiadajg nawierzchnie gruntowg. Wszystkie zjazdy bedg
przebudowane w ramach projektowanej inwestyciji.

Odwodnienie powierzchniowe, naturalne, w poprzek i wzdluz jezdni, w
zaleznosci od lokalnej niwelety.

Infrastruktura techniczna podziemna sieciowa w projektowanej drodze
wystepuje w postaci sieci:

- wodociggowej - od poczatku opracowania do km 0+065,0,

Infrastruktura techniczna naziemna w pasie drogowym — wystepuje w postaci
sieci:

- elektroenergetycznej — miejscowo, blisko lewej krawedzi pasa drogowego,
zgodnie z rysunkiem.

Inwentaryzacja infrastruktury na rysunku nr 2. Podczas rob6t budowlanych
nalezy liczy¢ sie z mozliwoscig natrafienia na sie¢ nie zinwentaryzowang, a wiec
réwniez nie uwzgledniong na rysunku nr 2.

Drzewa — niektore bedg kolidowaty z projektowanymi robotami. Wykaz drzew
do wycinki w pkt. 7.

Otoczenie  inwestycji  stanowig, po obu stronach projektowanej drogi,
zabudowane i nie zabudowane dziatki oséb fizycznych, os6b prawnych i tereny
le$ne. Na kazdg dziatke bedzie zbudowany, w miejscu istniejgcej bramy, zjazd.

2.2 Projektowane zmiany w stanie zagospodarowania terenu.

Przewiduje sie, ze projektowana inwestycja bedzie przeprowadzona w
istniejgcym obecnie faktycznym pasie drogowym. Nie bedzie wymagata
poszerzenia pasa drogowego ani wykupu dziatek geodezyjnych lub ich czesci. Nie
bedg dokonywane zmiany w zagospodarowaniu terenu poza pasem drogowym.
Zmiany bedg polegaly na potozeniu nakfadki bitumicznej w Sladzie projektowanej
drogi oraz zjazdéw w miejscu istniejgcych zjazdow. Powstang takze nowe zjazdy
do wszystkich nieruchomosci geodezyjnych zlokalizowanych przy drodze.

Projekt przedstawia:

- jezdnie 0 2% pochyleniu dwustronnym na catej dtugosci,



- zjazdy obustronne do istniejgcych nieruchomosci.
2.3. Projektowane adaptacje i rozbiorki.
Projekt nie przewiduje koniecznoéci wykonania istotnych adaptacji. Nie bedg
wymagane takze rozbiérki istniejgcych elementow infrastruktury drogowe;.

. Projektowane zagospodarowanie terenu,

3.1 Zakres opracowania: projektowana droga rozpoczyna sie¢ na potgczeniu z
istniejgca jezdnig twardg opracowywanej drogi, kohczy na wysokosci ostatnich
zabudowan zlokalizowanych na opracowywanym odcinku, na skraju lasu.

3.2 Przebieg drogi w planie: projektowana droga rozpoczyna sie na
pofgczeniu z istniejgca jezdnig projektowanej drogi. W km 0+060 nastepuje
niewielkie, o kat 178,06 stopni zatamanie osi drogi w lewo. Nastepnie droga
przebiega prosto az do km 0+265,6 gdzie wystepuje srodek krotkiego tuku o
dtugosci 1,8 metra i promieniu 25,0 metrow. Luk umozliwia skret osi jedni w lewo o
kat 4,16 stopni. Drugi z tukéw ma srodek w km 0+385,5. Ten tuk ma diugos¢ 1,9
metra i promien 25,0 metréw. tuk umozliwia skret osi jedni w lewo o kat 4,43
stopni.

3.3 Rozwigzania projektowe.

Projekt przewiduje nastepujgce zagospodarowanie terenu:
0 jezdnie z mieszanek mineralno — asfaltowych,

0 zjazdy obustronne do istniejgcych nieruchomosci,

0 uporzadkowane otoczenie drogi.

Projektowane roboty bedg prowadzone na drodze gminnej,
ogolnodostepnej, bezposrednio obstugujgcej przylegly teren, zlokalizowanej na
terenie czesciowo zabudowanym. Nie przewiduje sie koniecznosci pozyskania
gruntu na cele budowlane.

Zaprojektowano przekréj drogowy, jednojezdniowy, szerokos¢ jezdni 5,0 m.

Zatozono nastepujgce parametry projektowanej drogi:

klasa drogi D

obcigzenie ruchem KR1

predkos¢ projektowa | 30 km/h

szerokos¢ jezdni 5,0m

spadki poprzeczne dwustronne, 2%,

spadki podtuzne zgodne z aktualnym uksztaltowaniem,
zapewniajgce optymalne odprowadzenie wody.

3.4 Urzagdzenia budowlane zwigzane z obiektami budowlanymi, ukfad
komunikacyjny, sieci uzbrojenia terenu z przeciwpozarowym zaopatrzeniem
wodnym, uksztaftowanie terenu i zieleni.

Nie projektuje sie urzadzen budowlanych zwigzanych z obiektami
budowlanymi. Ukfad komunikacyjny jest przedmiotem projektu. Nie projektuje sie
sieci uzbrojenia terenu z przeciwpozarowym zaopatrzeniem wodnym. Nie zmienia
sie uksztaltowania terenu. Nie projektuje sie zieleni lub dokonywania zmian w



zieleni, poza wycinkg drzew opisang w pkt.7.

4. Zestawienie powierzchni poszczegdlnych czesci zagospodarowania terenu,

dtugosé opracowywanej drogi 406,0 m
po_wierzchnia nowej nawierzchni jezdni z mieszanek 20300 m?
mineralno — asfaltowych

ilos¢ przebudowanych lub zbudowanych zjazdow 22 szt
indywidualnych
powierzchnia zjazdéw indywidualnych z kostki betonowej 270,7 m’

5. Dane informujace, czy teren, na ktérym jest projektowany obiekt budowlany,
sg wpisane do rejestru zabytkéw oraz czy podlegaja ochronie na podstawie
ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego,

Teren ktory obejmuje projekt zagospodarowania, nie jest wpisany do rejestru
zabytkébw oraz nie podlega ochronie na podstawie ustaleA miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, przytoczonego w pkt.1.b.

6. Dane okreslajagce wptyw eksploatacji goérniczej na teren zamierzenia
budowlanego, znajdujgcego sie w granicach terenu gérniczego,
Obszar objety projektem nie znajduje sie na terenie szkdd goérniczych, nie
podlega wptywowi eksploatacji gérnicze;.

7. informacje i dane o charakterze i cechach istniejgcych i przewidywanych
zagrozen dla s$rodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikéw
projektowanych obiektéw budowlanych i ich otoczenia,

W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze zaréwno budowa jak i
eksploatacja drogi nie pogorszy stanu srodowiska. Nie zostanie zmieniona
gospodarka wodna — zachowane bedag wtasciwoéci pasa drogowego pozwalajgce
na odprowadzanie wody w kierunku naturalnego pochylenia terenu. Poprzez
uporzgdkowanie nawierzchni ulegnie zmniejszeniu zapylenie, oraz nastgpi
poprawa obstugi komunikacyjnej mieszkancéw Woli Smolanej. Nie stwierdza sie
tez innych zagrozen higieny i zdrowia uzytkownikéw projektowanych obiektow i ich
otoczenia.

Istniej natomiast konieczno$¢ dokonania wycinki drzew wg nastepujgcego
zestawienia:

strona, pikietaz gatunek ilos¢ obwaod Srednica
L 0+078,0 wierzba 1 ok. 290 cm ok. 46,2
L 0+172,2 lipa 1 ok. 140 cm ok. 22,3
L 0+173,0 lipa 1 ok. 120 cm ok. 19,1
L 0+179,6 lipa 1 ok. 140 cm ok. 22,3
L 0+185,6 lipa 1 ok. 150 cm ok. 23,9




8.

Inne konieczne dane wynikajgce ze specyfiki, charakteru i stopnia
skomplikowania obiektu budowlanego lub rob6t budowlanych,
8.1 Przekréj normalny drogi

Przekrdj normalny drogi przedstawiono na rysunku nr 4.

Przekréj obrazuje jezdnie o pochyleniu dwustronnym, i szerokosci 5,0m, oraz
obustronne pobocza, zlokalizowane bezposrednio przy jezdni, o szerokosci 1,0m
kazde, o pochyleniu 6,0 %.

Zgodnie z przedmiarem zrealizowane bedg roboty pozwalajgce wykonac:

0 jezdnie z mieszanek mineralno-asfaltowych,

0 zjazdy obustronne do nieruchomosci,

0 chodniki z kostki betonowej,

0 uporzadkowane otoczenie drogi.

8.2 Przewidywane do wykonania roboty budowlane:

Projekt zaktada koniecznos¢ wykonania nastepujgcych robot:
wykonanie niezbednych robét przygotowawczych i rozbiérkowych,
wykonanie koryta a nastepnie podbudowy jezdni drogi,
wykonanie nawierzchni jezdni,
wykonanie zjazdéw,
wykonanie elementéw odwodnienia drogi,

O O O o o o

uporzgdkowanie otoczenia drogi.
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Opis do projektu architektoniczno-budowlanego dotyczgcego
budowy drogi gminnej nr 180405W, wraz ze zjazdami,
w miejscowosci Wola Smolana, gm. Serock

Inwestor : Gmina Miasto i Gmina Serock, ul. Rynek 21, 05-140 Serock

Lokalizacja inwestycji: miejscowos¢ Wola Smolana, gm. Serock, pow. legionowski,
woj. mazowieckie, dziatka geodezyjna oznaczona w ewidencji gruntéw
numerem 30.

1. Przeznaczenie i program uzytkowy drogi oraz jej charakterystyczne
parametry techniczne,
1.a Przeznaczenie drogi — droga gminna nr 180405W w miejscowosci Wola Smolana,
w gminie Serock stanowi przedtuzenie istniejgcej dzisiaj drogi o nawierzchni z mieszanek
mineralno — asfaltowych. Droga umozliwia komunikacje mieszkanncom domow potoznych
przy tej ulicy. Pozwala takze rolnikom na dojazd do pol potozonych w poblizu drogi. Po
wykonaniu przewidzianych w projekcie robot lepiej spetni swojg funkcje i bedzie wymagata
mniej naktadéw na biezgc utrzymanie.
1.b Program uzytkowy drogi: droga gminna nr 180405W w miejscowosci Wola
Smolana sktadac sie bedzie z:
- jezdni 0 2% pochyleniu dwustronnym lub jednostronnym,
- zjazdobw obustronnych do kazdej dziatki geodezyjnej sgsiadujgcej z droga.
1.c Charakterystyczne parametry techniczne:
Zaprojektowano przekroj drogowy, jednojezdniowy, szerokos¢ jezdni 5,0 m.
Zatozono nastepujace parametry projektowanej drogi:

klasa drogi D

obcigzenie ruchem KR1

predkos¢ projektowa | 30 km/h

szeroko$¢ jezdni 5,0m

spadki poprzeczne dwustronny, 2%,

spadki podtuzne zgodne z aktualnym uksztattowaniem
drogi gruntowej, zapewniajgce optymalne
odprowadzenie wody.

2. Forma architektoniczna i funkcja drogi, sposéb jej dostosowania do
krajobrazu i otaczajacej zabudowy.

2.1 Forma architektoniczna.

Projektowana inwestycja jest drogg gminng, ogodlnodostepng, bezposrednio
obstugujgca przylegly teren, zlokalizowang na terenie zabudowanym. Zaprojektowano
przekréj drogowy, jednojezdniowy, szerokosc¢ jezdni 5,0 m.

Projekt przedstawia:

- jezdnie 0 2% pochyleniu dwustronnym na catej dtugosci,



- zjazdy obustronne do istniejgcych nieruchomosci.

2.2 Funkcja drogi.

Opracowywana droga gminna nr 180405W w miejscowosci Wola Smolana, w gminie
Serock stanowi przedtuzenie istniejgcej dzisiaj drogi o nawierzchni z mieszanek mineralno —
asfaltowych. Droga umozliwia komunikacje mieszkancom domoéw potoznych przy tej ulicy.
Pozwala takze rolnikom na dojazd do p6l potozonych w poblizu drogi.

2.3 Przekroj normalny.

Przekrdj normalny drogi przedstawiono na rysunku nr 4.
Przekréj obrazuje jezdnie o pochyleniu dwustronnym, i szerokosci 5,0m, oraz
obustronne pobocza, zlokalizowane bezposrednio przy jezdni, o szerokosci 1,0m kazde,
0 pochyleniu 6,0 %.
Zgodnie z przedmiarem zrealizowane bedg roboty pozwalajgce wykonac:
jezdnie z mieszanek mineralno-asfaltowych,
Zjazdy obustronne do nieruchomosci,
chodniki z kostki betonowej,
uporzgdkowane otoczenie drogi.
2.4. Spos6b spefnienia wymagan, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1 ustawy Prawo
budowlane.
Projekt zostat sporzgdzony w taki sposob, by droga zbudowana zgodnie z projektem
spetniata wszystkie wymagania przytoczonego wyzej przepisu. W szczegoélnosci droga
gminna nr 180405W w miejscowosci Wola Smolana bedzie miata zapewnione:

O O O O

bezpieczenstwo konstrukcji

bezpieczenstwo uzytkowania,

odpowiednie warunki higieniczne i zdrowotne oraz ochrona $srodowiska,
ochrone przed hatasem i drganiami,

mozliwos¢ utrzymania wtasciwego stanu technicznego;

niezbedne warunki do korzystania z obiektow uzytecznosci publicznej i
mieszkaniowego budownictwa wielorodzinnego przez osoby
niepetnosprawne, w szczegoélnosci poruszajgce sie na wdzkach
inwalidzkich;

odpowiednie usytuowanie na dziatce budowlanej;

poszanowanie, wystepujacych w obszarze oddzialywania obiektu,
uzasadnionych interes6w 0s6éb trzecich,

3. Uktad konstrukcyjny drogi.
3.1 Konstrukcja warstw podbudowy i nawierzchni.
3.1.1. Jezdnia od km 0+000 do km 0+250,0 i od km 0+380,0 do km 0+406,0
Projektuje sie, zgodnie z rysunkiem nr 3, na odcinku od km 0+000 do km 0+250,
oraz na odcinku od km 0+380 do km 0+409, nastepujgca konstrukcje jezdni:

4 cm | warstwa scieralna z betonu asfaltowego BA 8 zgodnie z PN-S-96025

4 cm | warstwa wigzgca z betonu asfaltowego BA 16 zgodnie z PN-S-96025




5 cm | gorna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0-31,5 mm

15 cm | dolna warstwa podbudowy z kruszywa famanego stabilizowanego
mechanicznie 0-63mm

12 cm | warstwa mrozoochronna z piasku $redniego

dno wykonanego koryta

tgczna grubos¢ nawierzchni — 40 cm
Nominalna szerokos¢ jezdni wynosi 5,0 metréw.

Jezdnia bedzie miata spadek dwustronny spadek poprzeczny - 2 %. W okolicach
potgczenia z istniejgcg naktadkg, w km 0+000, nalezy dopasowac pochylenie poprzeczne
nowej drogi do istniejgce;j.

Nawierzchnie¢ i podbudowe nie bedzie ograniczona kraweznikiem. By
zminimalizowa¢ prawdopodobienstwo wytamywania krawedzi jezdni podczas poruszania
sie pojazdow skrajem twardej jezdni nalezy:

- warstwe wigzgcg wysung¢ poza warstwe $cieralng jezdni, po okoto 5 cm z lewej i
prawej oraz

- podbudowe wysung¢ po okoto 20 cm poza warstwe wigzgcg po okoto 20 cm z
lewej i prawej strony projektowanej drogi; robocza szerokos$c¢ jezdni zwiekszy sie wiec w
sumie o 0,5m,

- utwardzi¢ pobocza.

Profil podtuzny pokazuje dopasowanie nawierzchni do:
- pochylenia istniejgcej nawierzchni drogi,
- rzednych przylegtego terenu,
- rzednych istniejgcych bram wjazdowych na posesije.
Zaprojektowana niweleta jest wieksza niz wskazana w przepisach - spadki
podtuzne nie przekraczajg 0,85 %.

3.1.2. Jezdnia od km 0+250,0 do km 0+380,0

Projektuje sie, zgodnie z rysunkiem nr 3, na odcinku od km 0+250 do km 0+380,
nastepujgcg konstrukcje jezdni:

4 cm | warstwa scieralna z betonu asfaltowego BA 8 zgodnie z PN-S-96025

4 cm | warstwa wigzgca z betonu asfaltowego BA 16 zgodnie z PN-S-96025

5 cm | gorna warstwa podbudowy z kruszywa famanego stabilizowanego
mechanicznie 0-31,5 mm

15 cm | dolna warstwa podbudowy z kruszywa famanego stabilizowanego
mechanicznie 0-63mm

istniejgca nawierzchnia z kruszywa

taczna grubosc zaprojektowanej nawierzchni — 34 cm.

Zmiana konstrukcji wynika z istnienia wzdtuz tego odcinka gruntow podmokiych,
nie nosnych. Korzystne jest wiec wykorzystanie do konstrukcji istniejgcej,
zastabilizowanej drogi.

Niemniej ze wzgledu na pozostawienie istniejgcej nawierzchnio z kruszywa, ktore,



zaktada sie ma wiasciwosci mrozoochronne, bedzie spetniony wymég uzyskania
minimalnej grubosci jezdni.
Nominalna szerokos¢ jezdni wynosi, podobnie jak pierwszym odcinku, 5,0 m.
Jezdnia bedzie miata spadek dwustronny spadek poprzeczny - 2 %.

Nawierzchnie i podbudowe nie bedzie ograniczona kraweznikiem.

Warstwa wigzgcg jezdni bedzie wysunieta poza warstwe scieralng jezdni, po okoto
5 cm z lewej i prawej a podbudowa wysunieta po okoto 20 cm poza warstwe wigzgcg po
okoto 20 cm z lewej i prawej strony projektowanej drogi; robocza szerokos¢ jezdni
zwiekszy sie wiec w sumie o 0,5m.

3.1.3. Zjazdy indywidualne

Zaprojektowano zjazdy na kazdg z dziatek geodezyjnych. Dopuszcza sie
rezygnacje z wykonania zjazdéw, podczas podejmowania decyzji na etapie realizaciji.
Zgodnie z rysunkiem nr 4 konstrukcja zjazdéw indywidualnych bedzie nastepujgca:

8 cm warstwa $cieralna z kostki betonowe;j

3 cm podsypka cementowo-piaskowa

15 cm podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego
mechanicznie

10 cm warstwa mrozoochronna z piasku sredniego

Kolor kostki nawierzchni zjazdu — grafitowy.

Szerokos¢ utwardzonej jezdni zjazdu dostosowana do szerokosci bram lub
dziatek drogowych — wynosi od 3,5 do 5,0 m. Kazdy ze zjazdéw bedzie réwniez posiadat
pobocze z kruszywa lub gruntu rodzimego o szerokosci 0,5m z kazdej strony. Wykaz
Zjazdéw w punkcie 3.5

Rzut poziomy typowego zjazdu na rysunku nr 4.

Nawierzchnie i podbudowe zjazdu bedzie ograniczat kraweznik drogowy Sredni
15x30x100 na tawie betonowej z oporem. Spadek poprzeczny jezdni zjazdu dostosowaé
do lokalnych warunkow.

Dopuszcza sie rezygnacje z utozenia kraweznika w bramie posesji jesli jest
mozliwo$¢ powigzania zjazdu z nawierzchnig wykonang wczesniej na nieruchomosciach
0s6b fizycznych. Dopuszcza sie tez inne utozenie kraweznika w bramie wjazdowe;.
Proponowane rozliczenie wykonawcy — na podstawie kosztorysu powykonawczego.
Niedopuszczalne jest umozliwianie wodom opadowym splywania z posesji mieszkancow
w pas drogowy.

3.2 Odwodnienie drogi.
Projekt przewiduje zachowanie istniejgcej zasady odprowadzania wéd opadowych i
roztopowych - ku nizej potozonym czesciom jezdni i dalej na pobocza.

3.3 Roboty przygotowawcze i rozbidérkowe.
Projekt nie przewiduje koniecznosci wykonania istotnych adaptacji. Nie bedg



wymagane takze rozbiérki istniejgcych elementéw infrastruktury drogowej.
W ramach robét przygotowawczych nalezy wykona¢ zaplecze budowy.

3.4 Technologia wykonania robot.
Projektuje sie nastepujgcg technologie robdét:

prace ziemne wykonywac ze szczegolng ostroznoscia,

wszelkie podbudowy starannie zageszczaé warstwami,

dopuszcza sie nie stosowanie warstwy mrozoochronnej z piasku (ha odcinku od
km 0+000 do km 0+250, oraz na odcinku od km 0+380 do km 0+409) jesli w
podtozu drogi bedzie piasek; decyzje o ew. rezygnacji z budowania typowej
warstwy odsgczajgcej musi podjg¢ inspektor nadzoru wspdlnie z inwestorem,
po dokonaniu odkrywek,

0 jako kruszywo podbudowy zastosowaé kruszywo tamane stabilizowane
mechanicznie o wielkosci ziarna podanej wyzej lub o skitadzie mieszanki
optymalnej (zjazdy).

0 W rejonie istniejgcych sieci elektroenergetycznych roboty wykonywac recznie, z
zachowaniem najwyzszej ostroznosci,

0 ustawi¢ krawezniki na fawie betonowej z oporem, zgodnie z planem
sytuacyjnym - rysunek nr 1 oraz przekrojem podtuznym — rysunek nr 13,

0 przekroj podiuzny zjazdéw dobra¢c w taki sposob, by nie dopusci¢ do
odprowadzania wéd opadowych z posesji prywatnych w pas drogowy.

3.5 SzczegOty konstrukcyjne.

km 0+0,00 Poczatek opracowania, potgczenie z istniejgcg nawierzchnig.

km 0+012,5 Os$ zjazdu indywidualnego nr 1, prawego — szer. 5,0 m

km 0+031,5 Os$ zjazdu indywidualnego nr 2, lewego — szer. 4,0 m
km 0+44,5 Os zjazdu indywidualnego nr 3, lewego — szer. 5,0 m
km 0+060,0 Zatamanie osi drogi

km 0+062,0 Os zjazdu indywidualnego nr 4, prawego — szer. 5,0 m

km 0+106,5 Os zjazdu indywidualnego nr 5, lewego — szer. 5,0 m

km 0+113,0 Os$ zjazdu indywidualnego nr 6, prawego. — szer. 5,0 m

km 0+133,0 Os zjazdu indywidualnego nr 7, lewego — szer. 5,0 m,

km 0+153,5 Os zjazdu indywidualnego nr 8, lewego — szer. 5,0 m

km 0+159,0 Os$ zjazdu indywidualnego nr 9, prawego, — szer. 5,0 m

km 0+193,0 Os$ zjazdu indywidualnego nr 10, lewego — szer. 5,0 m
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km 0+201,5 Os$ zjazdu indywidualnego nr 11, prawego, — szer. 5,0 m

km 0+219,5 Os zjazdu indywidualnego nr 12, prawego, — szer. 5,0 m

km 0+238,0 Os$ zjazdu indywidualnego nr 13, lewego — szer. 5,0 m

km 0+245,5 Os zjazdu indywidualnego nr 14, prawego, — szer. 5,0 m

km 0+256,5 Os$ zjazdu indywidualnego nr 15, lewego — szer. 5,0 m

km 0+265,5 Wierzchotek tuku lewego

km 0+270,0 Os$ zjazdu indywidualnego nr 16, prawego, — szer. 5,0 m

km 0+279,5 Os$ zjazdu indywidualnego nr 17, lewego — szer. 3,5 m

km 0+290,5 Os$ zjazdu indywidualnego nr 18, lewego — szer. 5,0 m

km 0+308,0 Os$ zjazdu indywidualnego nr 19, lewego — szer. 5,0 m

km 0+317,5 0Os$ zjazdu indywidualnego nr 19, lewego — szer. 5,0 m

km 0+351,5 0Os$ zjazdu indywidualnego nr 20, lewego — szer. 5,0 m

km 0+385,5 Wierzchotek tuku iewego

km 0+390,5 Os$ zjazdu indywidualnego nr 21, prawego — szer. 5,0 m

km 0+409,0 Koniec opracowywanego odcinka drogi

3.6 Ocena aktualnych warunkow geologiczno-inzynierskich - warunki gruntowo — wodne

Na podstawie udostepnionych przez inwestora informacji a takze w oparciu o
doswiadczenia wtasne projektanta przyjeto, ze podioze przeznaczonej do przebudowy
drogi charakteryzuje sie prostg budowg geologiczng. Podtoze tworzy warstwa gruntéw
nasypowych podscielona piaskami. Wody gruntowe wystepujg na tyle gteboko, ze nie
majg wptywu na prowadzone roboty.

Zgodnie z odpowiednimi przepisami podtoze przeznaczonego do budowy odcinka
drogi gminnej nr 180405W w miejscowosci Wola Smolana nalezy zaliczy¢é do grupy
nosnosci G1.

4. Sposob6b zapewnienia warunkoéw niezbednych do korzystania z drogi przez
osoby niepetnosprawne, w szczegdllnosci poruszajgce sie na wozkach
inwalidzkich.

Nawierzchnia jezdni drogi bedzie miata pochylenia poprzeczne dopuszczone,
wrecz zalecane, przez przepisy. Pochylenia podiuzne dostosowane bedg naturalnego
uktadu terenu. Potgczenia nawierzchni jezdni z nawierzchnig zjazdow a takze z jezdnig
istniejacag nie bedg miaty zadnych sztucznych progow.

Projektowana droga bedzie w petni dostepna dla os6b niepetnosprawne, w
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szczegOlnosci poruszajgce sie na wozkach inwalidzkich.
W celu osiggniecia powyzszych celow projekt zaktada nastepujace roboty:
wykonanie niezbednych robét przygotowawczych i rozbiérkowych,
wykonanie koryta a nastepnie okraweznikowania jezdni drogi, oraz zatok
parkingowych,
wykonanie podbudowy jezdni i zatok parkingowych,
wykonanie nawierzchni jezdni i zatok parkingowych,
wykonanie zjazdéw,
wykonanie chodnikow,
uporzgdkowanie otoczenia drogi.

O O O O o

5. Podstawowe dane technologiczne oraz wspotzaleznosci urzadzen i
wyposazenia zwigzanego z przeznaczeniem obiektu i jego rozwigzaniami
budowlanymi.

Projekt pozwoli zrealizowac:

- jezdnie 0 2% pochyleniu dwustronnym na catej dfugosci,

- Zjazdy obustronne do istniejgcych nieruchomosci.

Ze wzgledu na to, ze projektowana droga hie wymaga stosowania podczas
eksploatacji urzgdzen i wyposazenia, nie okresla sie wspotzaleznosci urzadzen i
wyposazenia zwigzanego z przeznaczeniem obiektu i jego rozwigzaniami budowlanymi.

6. Rozwigzania budowlane i techniczno-instalacyjne, nawigzujgce do warunkéw
terenu wystepujacych wzdiuz jego trasy, oraz rozwigzania techniczno-budowlane
w miejscach charakterystycznych lub o szczegdlnym znaczeniu dla
funkcjonowania obiektu.

Ze wzgledu na to, ze projektowana droga przebiega w trasie istniejgcej drogi, w
istniejgcym faktycznym pasie drogowym, jej przebieg w planie oraz rozwigzania
wysokosciowe nawigzujg do warunkéw terenu wystepujgcych wzdtuz trasy drogi. Nie
mozna wyodrebni¢ zadnych miejsc charakterystycznych wymuszajgcych zastosowanie
specjalnych rozwigzan techniczno-budowlanych. Przekroje konstrukcyjne drogi sa
identyczne na catym jej przebiegu. Podobnie nalezy przyjaé, ze caty projektowany obiekt
jest spojny funkcjonalnie i nie mozna wyodrebni¢ zadnych miejsc o szczeg6lnym
znaczeniu dla funkcjonowania obiektu albo istotnych ze wzgledéw bezpieczenstwa. Z
tego wzgledu przepisy prawa nie wymagaja wyznaczenia, i nie wyznaczono zadnych
stref ochronnych.

7. Rozwigzania zasadniczych elementéw wyposazenia budowlano-
instalacyjnego, zapewniajgce uzytkowanie obiektu budowlanego zgodnie z
przeznaczeniem,

Droga nie bedzie zawierata elementéw wyposazenia budowlano-instalacyjnego. W
zwigzku z tym nie mozna wskazac ich wptywu na uzytkowanie obiektu budowlanego
zgodnie z przeznaczeniem.
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8. Rozwiagzania i sposob funkcjonowania zasadniczych urzadzen instalacji
technicznych tworzacych cato$é techniczno-uzytkowa.

Droga nie bedzie zawierata urzadzen i instalacji technicznych. W zwigzku z tym nie
mozna wskazac ich wplywu na architekture i konstrukcje obiektu.

9. Charakterystyka energetyczna obiektu budowlanego.
Projektowany obiekt nie wymaga sporzadzenia charakterystyki energetycznej
obiektu budowlanego.

10. Dane techniczne drogi charakteryzujace jej wptyw na srodowisko i jego
wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty sagsiednie.

W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze zaréwno budowa jak i
eksploatacja drogi nie pogorszy stanu $rodowiska. Nie zostanie zmieniona gospodarka
wodna — zachowane bedg wtasciwosci pasa drogowego pozwalajgce na odprowadzanie
wody w kierunku naturalnego pochylenia terenu. W wyniku likwidacji nawierzchni
gruntowej ulegnie zmniejszeniu zapylenie, oraz nastgpi poprawa obstugi komunikacyjnej
mieszkancow Woli Smolanej. Nie stwierdza sie tez innych zagrozen higieny i zdrowia
uzytkownikoéw projektowanych obiektéw i ich otoczenia.

10a. W trakcie eksploatacji drogi nie bedzie potrzebna woda, nie bedg wiec
wytwarzane $cieki, oraz nie bedzie istniata konieczno$¢ oczyszczania Sciekéw. W
trakcie budowy drogi bedzie konieczna woda, ale jej ilos¢ nalezy uznac za znikoma.

10b. W trakcie eksploatacji drogi nie bedzie emisji zanieczyszczeh gazowych,
pytowych i ptynnych.

10c. W trakcie eksploatacji drogi nie bedg wytwarzane odpady.

10d. W trakcie eksploatacji drogi nie bedzie emisji hatasu oraz wibracji, a takze
promieniowania.

10e. Eksploatacja drogi nie bedzie miata negatywnego wplywu na istniejgcy
drzewostan, powierzchnie ziemi, w tym glebe, wody powierzchniowe i podziemne. Wrecz
przeciwnie, ptyny ruch pojazdéw dzieki zaprojektowaniu i wykonaniu nowej, roéwnej
nawierzchni bedzie miat korzystny wptyw na $rodowisko przyrodnicze

Przyjete w projekcie architektoniczno-budowlanym rozwigzania przestrzenne,
funkcjonalne i techniczne eliminujg wiec wptyw obiektu budowlanego na srodowisko
przyrodnicze, zdrowie ludzi i obiekty budowlane znajdujgce sie w poblizu drogi.

W powyzszej sytuacji nie mozna sprecyzowa¢ danych technicznych drogi
charakteryzujgce jej wptyw na srodowisko i jego wykorzystywanie, oraz na zdrowie ludzi
i obiekty sgsiadujgce z droga.

10a) Analiza mozliwosci racjonalnego wykorzystania pod wzgledem
technicznym, ekonomicznym i srodowiskowym, odnawialnych zrédet energii.

Projektowany obiekt nie wymaga sporzadzenia analizy mozliwosci wykorzystania
odnawialnych zrédet energii.
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11. Warunki ochrony przeciwpozarowej.

Droga gminna nr 180405W w miejscowosci Wola Smolana, w gminie Serock nie
musi spetnia¢ specjalnych wymagan dotyczgcych warunkéw ochrony przeciwpozarowe;j.
Zrealizowanie projektu budowlanego poprawi jednak zdecydowanie warunki ochrony
pozarowej, ze wzgledu na utatwienie dostepu do obiektéw budowlanych znajdujgcych sie
w poblizu drogi, lub wymagajacych dojazdu projektowang droga.
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INFORMACJA
dotyczaca bezpieczenstwai ochrony zdrowia

podczas

budowy drogi gminnej nr 180405W wraz ze zjazdami
w miejscowosci Wola Smolana, gm. Serock

Inwestor :  Gmina Miasto i Gmina Serock, ul. Rynek 21, 05-140 Serock

Lokalizacja inwestycji: miejscowosc¢ Wola Smolana, gm. Serock,
pow. legionowski, woj. mazowieckie, dziatka geodezyjna
oznaczona w ewidencji gruntbw numerem 30.

Informacje sporzadzit:
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Cze$¢ opisowa informacji:

1.

Zakres robot cafego przedsiewziecia:

o wykonanie niezbednych robét przygotowawczych i rozbiérkowych,
wykonanie koryta a nastepnie podbudowy jezdni drogi,
wykonanie nawierzchni jezdni,
wykonanie zjazdéw,
wykonanie elementéw odwodnienia drogi,

0 uporzgdkowanie otoczenia drogi.

Kolejnos¢ realizacji poszczeg6inych obiektow:
- nie dotyczy,

O o0ooo

Wykaz istniejgcych obiektow budowlanych — nawierzchnia istniejgcego odcinka
utwardzonego projektowanej drogi, zjazdy, ogrodzenia nieruchomosci,
infrastruktura techniczna,

Wskazanie elementéw zagospodarowania dziaki ktére mogg stwarzac
zagrozenie: Jezeli budowa bedzie wykonana zgodnie z projektem
technicznym, a uzytkowanie bedzie zgodne =z przepisami prawa i
obowigzujgcymi zasadami wspotzycia spotecznego, nie mozna wyodrebnic
elementéw zagospodarowania dziatki ktére mogg stwarza¢ zagrozenie.

Nalezy natomiast oznakowa¢ plac budowy, by nie doszto do kolizji lub

wypadku.

Wskazanie przewidywanych zagrozen wystepujgcych podczas realizacji robét
budowlanych: przy przebudowie drogi nie mozna wyodrebni¢ specjalnych
zagrozen. Nalezy z nalezyta ostroznoscig prowadzi¢ roboty sprzetem
mechanicznym.

Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu przed przystgpieniem do
realizacji rob6t szczegdlnie niebezpiecznych: przed przystgpieniem do
wykonywania obowigzkéw wszyscy pracownicy muszg przejs¢ podstawowe
przeszkolenie.

Wszyscy robotnicy powinni  byé ubrani w kamizelki odblaskowe jaskrawych
kolorow.

Wskazanie S$rodkéw technicznych i organizacyjnych, zapobiegajgcych
niebezpieczernistwom wynikajgcym z wykonywania robot budowlanych w
strefach szczegolnego zagrozenia zdrowia lub w ich sgsiedztwie: nalezy
wygrodzi¢ tasma ostrzegawczg teren na ktérym bedg prowadzone roboty oraz
stosowac oznakowanie przewidziane w projekcie organizacji ruchu.

Wszelkie roboty nalezy wykonywaé zgodnie z ogOllnymi przepisami

bezpieczenstwa i ochrony zdrowia. Kierownik budowy nie moze dopusci¢ do
wykonywania rob6t budowlanych oséb, ktére spozywaty napoje alkoholowe.

Konieczne jest wykonanie planu BIOZ.
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Gorna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego

stabilizowanego miechanicznie 0-31.5 mm

8cm [Kruszywo naturalne

Warstwa mrozoochronna z piasku $redniego
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4cm | Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego BA 8

| zgodnie z PN- S-96025

Kruszywo naturalne

4em |Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego BA 16
_{zgodnie z PN- S-96025

5cm |Gérna warstwa podbudowy z kruszywa famanego
stabilizowanego miechanicznie 0-31.5 mm
15cm{ Dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego
stabilizowanego miechanicznie 0+0.63mm
Isntnejaca nawierzchnia z kruszywa

FIRMA ALKBUD - UStUGI INWESTYCYJNE
05-140 Jadwisin, ul. Krélewska 10 -faxitel. (022)765-40-05

TEMAT: Budowa drogi gminnej Nr 180405W wraz ze zjazdami w miejscowosci
Wola Smolana, gm. Serock w terenie dz. nr ew. 30 obr. Wola Smolana.

TRESC:
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mgr inz. LESZEK KAMINSKI Upr. N $t-251/86 .
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PODPIS: NR RYSUNKU
mgr inz. ANNA UTRA
wspec. konstrukcy
UMOWA: DATA: STADIUM: BRANZA
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Zjazd indywidualny w ciggu pobocza
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Warstwa $cieralna z kostki betonowej wibroprasowanej
3cm [Podsypka cementowo - piaskowa 1:4

15x30x100
5cm _|Podsypka cementowo - piaskowa 1:4

Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie
10cm| Warstwa mrozochronna z piasku_éredniego

‘Lawa betonowa z oporem B-15

Zjazd indywidualny widok od strony jezdni

FIRMA ALKBUD - UStUGI INWESTYCYJNE
05-140 Jadwisin, ul. Krélewska 10 -faxitel. (022)765-40-05

TEMAT: Budowa drogi gminnej Nr 180405W wraz ze zjazdami w miejsconosci
Wola Smolana, gm. Serock w terenie dz. nr ew. 30 obr. Wola Smolana.
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