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Odpowiadajac na pismo Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w
Warszawie informuje, Ze uzgadnia projekt budowlany chodnika wzdtuz drogi krajowej nr 61
Warszawa-Augustéw w Serocku.

Jednoczesnie informuje, ze udostepniam teren pasa drogi krajowej dla celéw budowy
chodnika w Serocku, co oznacza, ze inwestor ma prawo dysponowania nieruchomoscig na
cele budowlane w zakresie wynikajgcym z uzgodnionego projektu budowlanego.

Przed przystgpieniem do robdt budowlanych nalezy ziozyé wniosek w tutejszym
Oddziale o pozwoleriie na zajecie pasa drogowego.

? Z-CADYREKTORA ODDZIALY

mgr ) SNl Omuichowski
AN

Do wiadomosci:
1.Rejon Boza Wola.
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OPIS TECHNICZNY

do projektu przebudowy chodnika w Serocku

Inwestor : Urzad Miasta i Gminy w Serocku

Lokalizacja inwestycji: Serock — gm. Serock pow. legionowskKi

1. Przedmiot dokumentacji:

Przedmiotem dokumentacji jest przebudowa chodnika wzdtuz drogi krajowej nr 61

przebiegajacej przez Serock. Wg ewidencji, zarzadzajacej drogg Generalnej Dyrekcji

Drég Krajowych i Autostrad, roboty beda prowadzone na odcinku od km 39+313 do km

39+786,6. Chodnik bedzie przebudowywany wzdiuz czesci ulicy Puttuskiej, stanowigcej

0§ komunikacyjng miasta Serocka. W ciggu chodnika, w miejscach zgodnych z

lokalizacjq istniejacych zjazdéw, wykonane beda zjazdy o nawierzchni utwardzonej.

Nalezy podkreslié, ze projekt niniejszy uwzglednia w catosci stan istniejacy. Przebudowa,

na zadanie inwestora nie moze wymagaé, i nie wymaga, dokonywania zmian granic

geodezyjnych dziatek, wykupu gruntéw itp.

Diugo$¢ przebudowanego zgodnie z niniejszym projektem chodnika, wraz ze

Zjazdami, wyniesie 473,5 metra biezacego.

2. Podstawa opracowania

o

O

O

umowa projektanta z Urzedem Miasta i Gminy w Serocku,

aktualna mapa sytuacyjno — wysoko$ciowa do celéw projektowych,

wytyczne Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad w Warszawie,
Rejon Drogowy Boza Wola,

uzupetniajgce szczegétowe pomiary wysokosciowe nie wniesione do zasobu -
geodezyjnego,

rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43, poz. 430 z pézniejszymi

zmianami).

3. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU
3.1. Obszar planowanego remontu.

Przebudowywany chodnik potozony jest na dziatach geodezyjnych nr 147 obreb 07

i nr 78 obreb 06, stanowigcych ulice Pultuska. Inwestor zlecit opracowanie projektu




remontu chodnika na przedtuzeniu wyremontowanego chodnika w centrum Serocka,

po wschodniej stronie drogi 61, w kierunku pétnocnym.

3.2. Opis stanu istniejacego.
Droga krajowa posiada nawierzchnie asfaltows.

Pas drogowy, wyznaczony przez linie ogrodzen lub granice geodezyjne dziatek,

ma szeroko$¢ zmienng wynoszaca od 22 do 28 metrow.

Korpus 'drogowy na odcinku km 0+010 do km 0+150, po stronie wschodniej, jest
nasypem. Jego geometria jest taka, ze miesci nawierzchnig asfaltowg oraz rozszerzone
pobocze o szerokosci 4-5 metréw. Nasyp konczy sie skarpg o duzym, zmiennym
nachyleniu. Réznice poziomu pomiedzy skarpg, a nawierzchnig chodnika, sg w tych
miejscach duze - do 1,45 metra. Po km 0+150 nasyp tagodnie konczy sie, a skarpa jest

stopniowo zastepowana przez prawidtowo wyprofilowane pobocze.

Nawierzchnia  asfaltowa o szerokosci 7,00 metrow, jest w $rednim stanie
technicznym. Mimo stosunkowo niedawno przeprowadzonego remontu wystepuja liczne
koleiny. Niemniej Srednie pochylenie poprzeczne dwustronne jest prawidtowe.

Chodnik o obowigzujacych standardach wzdtuz opracowywanej drogi istnieje po
zachodniej czesci jezdni. Potozony bezposrednio przy jezdni, nie ma jednak wpfywu na
przedmiot opracowania. Przewidziany do przebudowy chodnik potozony jest po
wschodniej czesci drogi, zbudowany jest z ptytek betonowych 50x50cm. Odsuniety od
krawedzi jezdni, ma szeroko$¢ od 1,5 do 2 metréw. Jest w ztym stanie technicznym,
wiele piyt jest pokruszonych. Ponadtc chodnik nie spetnia standardéw obecnie
wymaganych, a jego uksztattowanie jest niezgodne z przepisami.

Pobocza gruntowe po wschodniej stronie jedni w $rednim stanie technicznym,
w niektérych miejscach za bardzo zanizone w stosunku do nawierzchni asfaltowej.

Zjazdy istniejgce, sa w wiekszosci zjazdami gospodarczymi o nawierzchni
utwardzonej brukiem. Niektére majg nawierzchnie utwardzong betonem Ilub kostkg
betonowa. Na odcinku wystepowania skarpy zjazdy wecinajg sie w skarpe dla

zmniejszenia kata nachylenia zjazdu.

Odwodnienie drogi po stronie zachodniej odbywa sig¢ do rowu przydroznego,
a nastepnie wody prowadzone sg przepustem pod drogg na jej wschodnig cze$é i dalej
~ na skarpe rzeki Narew. Po stronie wschodniej odwodnienie korpusu nastepuje
na pobocza. Ze wzgledu na niepraWidIowy kat pochylenia porzecznego chodnika,
nadmiar wody z jezdni oraz poboczy splywa na ogrodzenia nieruchomosci. Cze$¢ wody
pozostaje w cieku - korytku biegngcym pomiedzy chodnikiem a ogrodzeniami. Ciek ten,




w wiekszosci wybetonowany, réwniez jest w zlym stanie technicznym. Ze wzgledu na to,
ze byt wykonywany odcinkami, nie zachowuje pochylenia umozliwiajacego wiasciwe
odprowadzanie wéd opadowych. Od km 0+200 rzgdna wymienionego wyzej cieku obniza
sie — wody odprowadzane sg do wymienionego wyzej przepustu pod drogg i dalej na
skarpe rzeki Narew. |

Infrastruktura techniczna podziemna sieciowa na odcinku, ktéry bedzie
remontowany, sktada sie z sieci i przytaczy: gazowych, wodociggowych, teletechnicznych
i kanalizacyjnych. Dla przedmiotowego zadania istotne jest to, ze sa one utozone

czesciowo w skarpie, przypuszczalnie na niewielkich glebokosciach. Stad przy

jakichkolwiek robotach, nalezy zachowacé daleko posunietg ostroznosé¢, aby nie zniszczyé
sieci podziemnej i nie zmniejszyé przekrycia warstwy ziemi do niedopuszczalnych

(przemarzanie i ochrona mechariiczna).

Infrastruktura techniczna naziemna wzdtuz remontowanego chodnika sktada sie
z sieci elektroenergetycznej oraz telekomunikacyjnej. Potozenie  stupow
telekomunikacyjnych moze utrudni€ realizacje robét budowlanych.

Oswietlenie drogowe na opracowywanym odcinku drogi istnieje. Lampy o$wietlenia
drogowego sg zawieszone na stupach energetycznych stojgcych po zachodniej stronie
- drogi.
Drzewa wzdiuz projektowanego chodnika wystepujg w niewielkiej liczbie. Zaktada
sie, ze drzewa nie bedg wycinane.

3.3. Rozwiazania projektowe

Projekt zaktada wykonanie nastepuja_cych robét:
o rozbibrke istniejgcego chodnika oraz istniejacego cieku w czesci
bezposrednio sasiadujacej z chodnikiem,

o przebudowe chodnika wg podanych nizej zasad,

o wykonanie rowéw chtonnych,

o budowe zjazdéw o nawierzchni utwardzonej,

o wyprofilowanie poboczy oraz pasa pomiedzy poboczami a chodnikiem,

W wyniku rozméw z przedstawicielem Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad
w Warszawie, Rejon Drogowy Boza Wola ustalono, Zze akceptacja GDDKIA dla
prowadzonych robét bedzie wtedy, gdy chodnik bedzie miat pochylenie w kierunku jezdni,
a pod zjazdami bedg wykonane przepusty. Réwnoczesnie GDDKIA postawito wymoég
wykonania rowu odwadniajgcego droge, dopuszczajgc odprowadzanie woéd poza pas
drogowy w sposo6b identyczny jak obecnie. Przedstawiciel Generalnej Dyrekcji Drég




Krajowych i Autostrad nie wyrazit zgody na trwate utwardzenie poboczy drogi oraz na
szeroko$¢ nawierzchni utwardzonych zjazdéw wiekszg niz 3,5 metra.
Podane ponizej rozwigzania projektowe uwzglednig postawione warunki.

3.5 Bilans terenu

chodniki 633,80 m?
chodniki 398,5 mb
Zjazdy 8440 m?
zjazdy 75,00 mb ( mierzone na szerokosci)
przepusty pod zjazdami 93 mb

4. Technologia wykonywania robét.

4.1 Przekrdj chodnika

Na rysunku nr 6 przedstawiono projektowany przekrdj chodnika.

Wyglada on nastepujaco:

Od strony ogrodzen nieruchomosci - granicy pasa drogowego, ustawiono obrzeze
chodnikowe 8x30x100 na podsypce cementowo piaskowej. Linia tego obrzeza jest
zblizona do linii dzisiejszego cieku wodnego — obrzeze bedzie ustawione mozliwe blisko
ogrodzen, tj. na odlegtosé 5-10 cm. Obrzeze bedzie wyniesione ponad kostke betonowg

o 1-2 cm. Szeroko$é chodnika bedzie wynosita 1,5 metra. Nawierzchnia bedzie miata
minimalne pochylenie porzeczne wynoszace 1%. Od strony jezdni bedzie ustawione
obrzeze 8x30x100 na tawie betonowej, zgodnej z przekrojem. Obrzeze to bedzie ponadto
wzmocnione skarpg gruntowa o szerokosci 20 cm.

Chodnik bedzie wykonany z kostki betonowej wibroprasowanej o grubosci 6 cm
utozonej na podbudowie zgodnej z rysunkiem.

4.2 Przekroje zjazdow.

Przekroje zjazdéw zaprojektowano zgodnie z rysunkami 4, 5i 6 .

Rzuty zjazdéw pokazano na projekcie zagospodarowania terenu - rys. 1. Rysunek
nr 6 pokazuje przekrdj podiuzny typowego zjazdu — ktéry bedzie miat szerokos¢ 5
metréw, w tym nawierzchnia utwardzona o szerokosci 3,5 metra. W razie istnienia obok
siebie dwdch zjazdéw zaprojektowano wykonanie jednego o sumarycznej szerokosci.

Zjazdy z kostki betonowej o grubosci 8 cm, ograniczone beda kraweznikiem
drogowym $rednim. Na wysokosci chodnika nie przewiduje si¢ wykonania kraweznika ani
obrzeza - zaktada sie migkkie przejscie z kostki chodnikowej o grubosci 6 cm w kostke




o grubosci 8 cm. Zmianie bedzie ulegata natomiast podbudowa — pod zjazdami musi
mie¢ zdecydowanie wieksza wytrzymatosé. Warstwy podbudowy pokazano na
rysunkach. Zatozono, ze kostka chodnikowa bedzie zapewniata wystarczajaco dobre
klinowanie na zjazdach.

Pochylenie podiuzne zjazdu na wysokosci chodnika musi by¢ takie samo jak
chodnika — w kierunku jezdni. Takie utozenie kostki zmniejszy ilo§¢ wody wptywajacej z
jezdni oraz wyzej potozonej czesci zjazdu na posesje prywatne. Nadmiar wody bedzie
odprowadzany do odwodnienia — o ktérym bedzie dalej mowa.

Od strony jezdni bedzie ustawiony kraweznik drogowy $redni na tawie betonowe;.
Zaktada sie, ze bedzie ciety caly asfalt, ktéry bedzie stykat sie z kraweznikiem.
Projektuje sie podwyzszenie linii kraweznika, tak by kraweznik byt wyniesiony ponad
powierzchnie asfaltu na srednig wysokosé 1 cm. Potaczenie zjazdu z nawierzchnig jezdni
skosem 1:1. Pobocze gruntowe zjazdu migekko przechodzi w pobocze drogi.
Najwiekszym problemem w budowie zjazdu jest koniecznos¢ pokonania duzej réznicy
poziomdéw. Jako zasade przyjeto zachowanie 5 % pochylenia podtuznego zjazdu od
krawedzi jezdni na dtugosci okoto 3 metréw. Wiekszos¢ zjazdow jest ziozona,
w przekroju podiuznym, z odcinkéw prostych. Jednak zjazdy potozone w km 0+040,8;
0+055,8;, 0+074,5; 0+084,6; 0+109,9; 0+114,4: beda mialy srodkowy odcinek,
o najwiekszym pochyleniu wyprofilowany w taki sposob, by w czesci najblizszej jezdni
pochylenie byto nieco mniejsze.

Diugosci zjazdéw zmienne — jako zasade przyjeto, ze zjazd musi umozliwi¢ dojazd
do bramy lub linii ogrodzenia.

W przypadku nie utwardzonych ciggéw komunikacyjnych na posesjach
zaprojektowano ustawienie w linii ogrodzenia kraweznika sredniego na tawie w typowy
sposéb. Dopuszcza sie jednak utozenie kraweznika ,na ptask” lub mozliwosé
przedtuzenia kostki na posesje.

4.3 Odwodnienie chodnika i zjazdow.

Projekt przewiduje powierzchniowe wchtanianie wody w grunt pasa drogowego.
Poniewaz pochylenie czesci pobocza uniemozliwia retencje wody, zaprojektowano réw
chtonny potozony pomiedzy chodnikiem, a poboczem jezdni

Ze wzgledu na to, ze uzbrojenie terenu nie pozwolitoby na wykonanie rowu o
normatyyvnej gtebokosci, a montaz przepustéw spowodowatby nadmierne odkrycie
gazociggu i wodociagu, zdecydowano sie na zaprojektowanie w osi rowu odwodnienia
liniowego powierzchniowego.

Zaktada sie przy tym ze odwodnienie liniowe:




- przejmie zdecydowang wiekszo$é wod deszczowych, blokujac ich przeptyw
na dziatki prywatne,
- umozliwi przeptyw nadmiaru wody z jednej strony zjazdu na druga, w
poprzek zjazdu, umozliwiajac jej odptyw poza granice pasa drogowego.
Nalezy przy tym pamietaé, ze projektuje sie rowy odparowywalno - wchianiajace.
Stad rzedna dna rowu moze i powinna byé potozona nizej, niz rzedna dolnej czesci
odwodnienia liniowego.
Jako odwodnienie liniowe zaprojektowano odwodnienie typu ACO DRAIN
z korytkami Multiline V 100 S zgodnymi z normg PN — EN 1433. Korytka majq przekroj
zblizony do litery V. Przekrdj zapewnia lepsze odprowadzenie nawet niewielkich ilosci
wod deszczowych i korzystniejsze samooczyszczenie niz tradycyjny. Struktura Scian
bocznych (zebrowanie) powoduje zwickszenie wytrzymatosci mechanicznej, w tym
podwyzszenie wytrzymatosci na obcigzenia oraz ogélny poziom stabilno$ci kanatu.
Konstrukcja korytek pozwala na uzyskanie odpowiedniej wytrzymatosci przy
jednoczesnym stosunkowo niewielkim ciezarze wiasnym. Jest to spowodowane réwniez
materiatem z ktérego wykonane sg korytka — polimerobetonem. Dobierajac korytka
zatozono, ze beda przenosi¢é obcigzenia klasy C250 — a wiec wytrzymajgq lekkie
samochody ciezarowe, ktére beda obstugiwaé nieruchomosci potozone przy chodniku.
Korytka bedg przykryte rusztami kratowymi ze stali ocynkowane;.

4.4 Roboty przygotowawcze i rozbiérkowe.

Przewiduje sie¢ koniecznos¢ wykonania rob6t przygotowawczych - wystapi
konieczno$é rozebrania istniejacego starego chodnika oraz ciekéw znajdujacych sie
pomiedzy chodnikami a ogrodzeniami.

Nalezy takze rozebrac istniejgce utwardzone zjazdy do nieruchomosci.

Nalezy rowniez oznakowa¢ plac budowy zgodnie z projektem organizacji ruchu na

czas budowy oraz zorganizowaé¢ zaplecze budowy.

4.5 Technologia wykonania robét.

Przekroje konstrukcyjne zgodne z rysunkami 3 do 6.
Przestrzegaé nastepujacych zasad:
o wszelkie podbudowy starannie zageszczaé warstwami.
o podbudowe piaskowo cementows starannie wymieszac i zagescié.
o dopuszcza sie¢ zamiange warstwy podbudowy pod zjazdami z kruszywa
famanego na beton kruszony pod warunkiem starannego zageszczenia,



o nalezy dopasowac niwelete poprzeczng zjazdéw do istniejacej nawierzchni
asfaltowej. Rysunki nr 3, 4 i 5 pokazuja pozadane profile podtuzne Zjazdow.

o nalezy dopasowaé niwelete poprzeczng zjazdéw do bram wjazdowych do
nieruchomosci

o krawezniki wykonacé jako wtopione — dopuszcza sie zastapienie kraweznika
15x30x100 przez 12x20x100.

o na zjazdach o najwigkszym pochyleniu uktada¢ warstwy podbudowy
i nawierzchni z zachowaniem tuku, w przekroju podiuznym, o promieniu
60m. Dzieki temu utatwi sie pojazdom samochodowym wigczenie sie¢ do
ruchu na drodze krajowe;j.

o wykonczenie chodnika obrzezem 8x30, od strony ogrodzen na podsypce
cementowo piaskowej, od strony ulicy na tawie betonowe;.

o roboty ziemne na trasie gazociggu wykonywacé recznie, pod nadzorem MSG
Sp. z 0.0. Zachowa¢ przykrycie rurociaggéw nie mniejsze niz 1 metr.

o skrzynki gazowe dostosowaé poziomem do nawierzchni drogowych,

o nie zniszczyé punktéw osnowy geodezyjne;j,

o profilowaé rowy chtonno — odparowywaine stosownie do miejscowych

uwarunkowan, zachowujagc wymagane przekrycie rur gazowych i
wodociggowych ( 1,70 metra)

o W miejscach skrzyzowan i zblizen do sieci telekomunikacyjnej, prace ziemne
wykonywac recznie, pod nadzorem stuzb technicznych TP.

4.6 Opis techniczny zjazdéw.

, Zjazdy z drogi krajowej przy ktérej bedzie projektowany chodnik zaprojektowano
‘ jako indywidualne. Szeroko$¢ jezdni zjazdéw wyniesie 3,5 metra. Zaprojektowano
nawierzchnie utwardzong zjazdéw — z kostki betonowej. Przeciecie krawedzi nawierzchni
zjazdu zakonczone skosem 1:1.

W osi rowu odwadniajacego mocowaé na fawie betonowej korytka odwadniajace.
Beda one przedtuzone na catg szeroko$é zjazdu — 5 metréw. Lawe betonowg przedtuzy¢
poza obreb zjazdu profilujgc tagodne zakonczenie wgtab rowu odwadniajgcego.

4.7 Szczegoly konstrukcyjne.

km 0+0,00 - Poczatek opracowania — przedtuzenie istniejgcego chodnika.
km 0+014,4 OS zjazdu indywidualnego nr 1 — szerokos$ci 3,5 metra.
km 0+040,8 O$ zjazdu indywidualnego nr 2 — szeroko$ci 3,5 metra.
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km 0+055,8
km 0+074,5
km 0+084,6
km 0+109,9
km 0+114,4
km 0+150,0
km 0+185,9
km 0+216,2
km 0+239,4
km 0+264,2
km 0+288,1
km 0+309,7
km 0+316,5
km 0+346,0
km 0+368,7
km 0+378,9
km 0+414,6
km 0+440,5
km 0+473,5

Os$ zjazdu indywidualnego nr 3 — szerokosci 3,5 metra.

Os$ zjazdu indywiduainego nr 4 — szerokosci 3,5 metra.

Os$ zjazdu indywidualnego nr 5 — szerokosci 3,5 metra.

Os$ zjazdu indywidualnego nr 6 — szerokosci 3,5 metra.

Os$ zjazdu indywidualnego nr 7 — szerokosci 3,5 metra.

Os$ zjazdu indywidualnego nr 8 — szerokosci 3,5 metra.

O$ zjazdu indywidualnego nr 9 — szerokosci 3,5 metra

O$ podwojnego zjazdu indywidualnego nr 10 — szerokosci 7,0 metréw.
O$ zjazdu indywidualnego nr 11 — szerokosci 3,5 metra.

Os$ zjazdu indywidualnego nr 12 — szerokosci 3,5 metra.

Przepust podchodnikowy istniejacy,

O$ zjazdu indywidualnego nr 13 — szerokosci 3,5 metra.

Os$ zjazdu indywidualnego nr 14 — szerokosci 3,5 metfa.

Os podwadjnego zjazdu indywidualnego nr 15 — szerokosci 7,0 metrow.
Os$ zjazdu indywidualnego nr 16 — szerokosci 3,5 metra.

OS$ zjazdu indywidualnego nr 17 — szerokosci 3,5 metra.

O$ zjazdu indywiduélnego nr 18 — szerokosci 3,5 metra.

Os$ zjazdu publicznego nr 19 — szerokosci 5 metréw.

Koniec opracowania

Rowy odwadhniajgce — odparowywalne nalezy wyprofilowa¢ nadajac im przekréj

trapezu o gtebokosci 0,6 m, szeroko§¢ 0,8 metra, sciany boczne w postaci skarpy 1:2.

4.8 Roboty uzupetniajace.

o wypetni¢ betonem B10 szczeling pomiedzy obrzezem, a ogrodzeniami

nieruchomosci.

o wyprofilowaé koncowo rowy odwadniajace ,

o oczysci¢ na calej dlugosci przepust znajdujacy sie w km 0+288,1;

w kosztach ogéinych oferty uwzgledni¢ takze wywiezienie $mieci

znajdujacych sie w poblizu przepustu.

4.9 Zestawienie podstawowych materialéw zuzytych do wykonania chodnika

oraz robét:

L.p.

Rodzaj materiatu/robot lloé

1.

Rozbiorka nawierzchni z kamienia
polnego

(16x3x7)+(2x6x7) = 420 m?




2. | Rozbiérka nawierzchni z asfaltu

(8*5) =40 m’

3. | Rozbiérka ciekdéw wodnych

(210x0,50) = 105 m?

kraweznik wibroprasowany

15x30

drogowy

(19x10x2)+(16x5,5)+(2x9)+(1x7)+(2x9)
=511 mb

beton na tawe obrzeza

(0,20x0,08+0,10x0,08+0,04x0,15)x
(398,5-19-30)= 10,49 m®

obrzeze betonowe wibroprasowane 8x30

(473,5x2)-(16x3,5)-(2x7)-
(5)+(2x1,5)+(2x6)+5 = 891,4 mb

Korytko ACO DRAIN Multiline V 100 z
typ 12345 2z
zamknieciem zatrzaskowym, z ochrong

polimerobetonu

krawedzi ze stali ocynkowanej

(15x5m)+(2x9m) =93 m

Ruszt w poprzeczne mostki, szeroko$é
szczeliny 10 mm stal ocynkowana,

zamkniecie zatrzaskowe

(15x5m)+(2x9m) = 93 m

9. | beton na tawe korytka

0,15x0,40 x 93 = 5,58 m°

kostka betonowa wibroprasowana 6 cm

(473,5-75)x1,5+4x6+6x2 = 633,75 m*

podsypka cementowo — piaskowa 3 cm

11. . . . (635,75+844) = 1480 m?
na zjazdach i chodnikach
(16x11x3,5)+(2x11x7)+(1x11x5)
12. | kostka betonowa wibroprasowana 8 cm )
+(19x1)=844 m
ttuczert kamienny, ew. kruszony beton o 2
13. i 844 m
grubosci 20 cm
odsypka iaskowa -  warstwa
14, |PO%YPE@ P 844 m?
odsgczajaca ‘
(473,5-75)x1,5+4x6+6x2 +
15. | Kruszywo naturalne o grubosci 10 cm )
19x(10-2,2)x2x0,65= 826,41 m
16. | Ciecie asfaltu pitg (75+19x2) =113 mb
Roboty ziemne - wykonanie rowéw 3
17. ) 470x0,5x0,8x0,4= 75,2 m
odparowywalnych i chfonnych
18. | Wyprofilowanie skarp 180x2,2 = 396 m?
19. | Regulacja studni kanalizacyjnych 2 szt.
20. | Regulacja studni telekomunikacyjnych 2 szt.
21. | Regulacja skrzynek gazowych 14 szt.
22. | Regulacja zaséw wodociggowych 8 szt.




5. Projekt zagospodarowania dziatki.

Projekt wykonano na aktualnej mapie do celéw projektowych zgodnie z zasadami

wykonywania projektéw branzy drogowej.
6. Wplyw zjazdu na srodowisko.

W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze zaréwno przebudowa, jak
i eksploatacja chodnika wraz ze zjazdami, nie pogorszy stanu srodowiska. Nie zostanie
zmieniona gospodarka wodna - zachowane bedg wiasciwosci jezdni i pobocza
pozwalajgce na wchianianie wody.

7. Oddzialywanie na inne dziatki.
Nie stwierdza sie oddziatywania projektowanej inwestycji na inne dziatki niz te,

na ktérych bedzie wykonana inwestycja, oraz na sasiadujgce z chodnikiem.

Upr. konsth . -
05-131 Zegrze, ul. Drewnowskiego 1/14
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